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ZNANSTVENI SKUP PROMETNA PROBLEMATIKA GRADA ZAGREBA

U Zagrebu je 12. i 13. lipnja održan 
znanstveni skup Prometna proble-
matika Grada Zagreba. Znanstveni 
su skup organizirali Hrvatska aka-
demija znanosti i umjetnosti putem 
Znanstvenog vije a za promet i Pog-
lavarstvo grada Zagreba.

Na temelju dogovora s gradona el-
nikom Milanom Bandi em i dogra-
dona elnikom Davorom Jelavi em, 
nakon inicijativnog skupa koji je 
održan u Hrvatskoj akademiji 25. 
listopada 2005., pozvani su ugledni 
znanstvenici i stru njaci iz prometa i 
srodnih podru ja da svojim prilozi-
ma upozore na postoje e i potenci-
jalne probleme grada Zagreba, s 
prijedlozima konkretnih rješenja. 

U radu ovog skupa sudjelovalo je 
više od stotinu uglednih znanstveni-
ka i stru njaka s 55 radova. 

Autori su u svojim referatima obuh-
vatili problematiku gradskog i prig-
radskog prometa grada Zagreba. Nji-
hovi pogledi, s razli itih motrišta - 
prometnih, urbanisti kih, sigurnos-
nih, ekoloških, planskih, infrastruk-

turnih, financijskih i društveno-eko-
nomskih, cjelovito osvjetljavaju pro-
blematiku prometa u gradu Zagrebu. 

Organizatori ovoga znanstvenog sku-
pa posebno žele istaknuti zna enje 
rasprava na samom savjetovanju, na 
temelju kojih bi trebali uslijediti zak-
lju ci i poruke savjetovanja kao re-
zultat neposrednih razmjena znanst-
veno-stru nih mišljenja i vlastitih 
stajališta hrvatskih stru njaka o po-
jedinim pitanjima i problemima pro-
meta. No, postoji itav niz pitanja 
koja unato  opsežno pisanom mate-
rijalu uop e nisu, ili nisu u dovolj-
noj mjeri, obra ena. Upravo je ras-
prava na savjetovanju na njih upozo-
rila. 

Promjene u na inu života i navika-
ma stanovništva te udobnost i fleksi-
bilnost osobnih automobila, s jedne 
strane, i nepripremljenost javnoga 
prijevoza, s druge, esto dovode do 
prometnoga kolapsa u svim ve im
hrvatskim gradovima. Tako i u Zag-
rebu zbog este zagušenosti cestov-
nih prometnica dolazi do usporenos-
ti i velikih zastoja, osobito u vršnim 

dnevnim optere enjima, dakle upra-
vo onda kad bi svaki sudionik u pro-
metu želio što prije sti i cilju svoje-
ga puta. Budu i da se zbog spome-
nutih razloga radi o vitalnim proble-
mima života u gradu, važnost je ovoga 
skupa velika ne samo u vrjednova-
nju aktualnih prometnih problema 
grada Zagreba, nego i tematskim 
prilozima koji e pridonijeti proved-
bi novih koncepcijsko-tehnoloških 
rješenja, istaknuo je na otvorenju 
skupa akademik Milan Moguš, pred-
sjednik Hrvatske akademije znanosti 
i umjetnosti. Neka od njih su npr. 
op a regulacija gradskoga prometa, 
motornoga i nemotornoga, u skladu 
s najboljim suvremenim rješenjima, 
problem stradavanja u prometu, eko-
loški problemi, zatim bolje promet-
no povezivanje grada Zagreba i nje-
gove zra ne luke, uloga željeznice u 
naše doba i, posebice, izgradnja pod-
zemne željeznice, školovanje promet-
nih stru njaka i uloga rijeke Save 
kao prometne sastavnice. 

Na otvaranju skupa govorio je i zag-
reba ki gradona elnik Milan Bandi
koji je istaknuo kako Poglavarstvo 
grada Zagreba stalno iskazuje pose-
ban senzibilitet za prometnu proble-
matiku, te naglašeni interes u konci-
piranju strategijskih smjernica pro-
metnog razvoja, kao iznimno važnog 
segmenta ukupnog razvoja grada 
Zagreba. U tom je smislu Poglavar-
stvo dalo punu podršku organizaciji 
ovoga savjetovanja, na koje su poz-
vani svi eminentni znanstvenici i 
stru njaci, kako bi pridonijeli dalj-
njem razvoju prometa u hrvatskoj 
metropoli - gradu Zagrebu. 
Razvitak prometnog sustava, ozna-
en novim informacijsko-komunika-

cijskim tehnologijama, osnovni je 
uvjet globalizacijskih procesa, višeg 
standarda življenja i individualne 
mobilnosti te gospodarske i kulturo-
loške razmjene. U sklopu toga, pro-
metni sustav jednoga grada – metro-
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pole i njegova kohezijska funkcija u 
širem okruženju, nužno treba pratiti 
svakodnevne potrebe njegovih gra-

ana. 

Grad Zagreb, kao glavni grad Repu-
blike Hrvatske, njezino kulturno, 
gospodarsko i društveno središte, 
ujedno je i središte najvažnije mak-
roregije u Republici Hrvatskoj, u 
kojem živi oko dva milijuna gra a-
na, što je gotovo polovina ukupnoga 
hrvatskog stanovništva. 

Prometni razvitak grada Zagreba treba 
se temeljiti na znanju i primjeni su-
vremenih tehnologija. S gledišta geo-
prometnog položaja, putni ki i komer-
cijalni prijevoz ljudi i robe unutar sre-
dišnje Hrvatske jest izrazito propul-
zivni imbenik i u razvoju grada Za-
greba. 

Gradsko poglavarstvo je s Vladom 
Republike Hrvatske u kolovozu 2005. 
postiglo dogovor o suradnji na dva-
desetak strateških projekata u gradu 
Zagrebu, ija e izgradnja uvelike 
promijeniti fizionomiju grada. Od 
toga se etiri strateška projekta od-
nose na promet: 

podizanje željezni ke pruge iznad 
ceste
sufinanciranje prigradskih vlakova 

gradnja novoga putni kog termi-
nala i uzletno-sletne staze u zra -
noj luci Pleso 
nastavak realizacije staroga pro-
jekta "Zagreb na Savi" 

Uz to još i: 
proboj Medvednice 
izgradnja sjeverne obilaznice i 
izgradnja podzemne željeznice 

Kako bi se mogli uspješno riješiti 
svi problemi u dinami kom promet-
nom planiranju, potrebno je da svi 
zajedno udružimo snage, i to u prvom 
redu mislim na znanstvenike i stru -
njake prometnog profila i srodnih 
podru ja. U vezi s tim Poglavarstvo 
je ve  do sada sklopilo sporazume s 
nizom fakulteta i instituta u svrhu 

ostvarivanja temeljnog cilja pobolj-
šanja prometa u gradu te pronalaže-
nja optimalnih rješenja u daljnjem 
razvoju. 
Na kraju treba re i kako emo zak-
lju ke ovoga skupa objaviti im ih 
povjerenstvo zaduženo za zaklju ke 
donese, a od 55 objavljenih radova 
izdvajamo dijelove etiriju radova. 

Vizionarski razvoj kao kolijevka 
budu nosti – zagreba ki urbanizam 
i promet 
Autor: akademik Velimir Neidhardt 

Bez kardinalnih prometnih i grado-
tvornih zahvata Zagrebu prijeti stag-
nantna budu nost u posvemašnom 
zagušenju i entropiji sustava unutar 
gradskoga komuniciranja. S nekim 
ciljanim investicijama u urbanom 
tkivu grada, Zagreb bi mogao pres-
ko iti infrastrukturni prag ograni e-
nja i restrukturirati i revitalizirati 
tkivo i funkcije, te svoju oblikovnu 
fizionomiju odraziti karakterom eu-
ropskoga metropolskog prostora. To 
se prvenstveno odnosi na podizanje 
željezni ke pruge na trasi Sava - 
Zapadni kolodvor - Glavni kolodvor 
- Isto ni kolodvor s novim središnjim 
terminalom koji objedinjuje funkcije 
Glavnoga kolodvora i Autobusnoga 
kolodvora na poziciji isto no od pos-
toje ega Glavnoga kolodvora, uz uv-
jet izvedbe zapadne obilazne pruge i 
južnoga željezni koga kolodvora. 
Zatim, nuždan je potpun cestovni 
prsten oko središnjeg tkiva grada što 
e premjestiti prolazni promet iz 

središnje povijesne gradske zone uz 
oslobo enje zelenih valova. To e
ujedno otvoriti i mogu nost realiza-
cije sljemenskoga tunela. 

Posebice je važno oblikovanje oso-
vine grada - nastavka Zrinjevca i 
Avenije Ve eslava Holjevca prema 
jugu, kao svojevrsni Champs Elysees, 
unutar prometnoga i parkovnoga 
koridora vrhunskoga urbanisti kog 
poteza koji na južnome polu uz obi-
laznicu kulminira s megacentrom - 
južnim vratima Zagreba. 

Lebde i Zagreb Express 

Autori: prof. dr. sc. Nenad Dujmovi ,
doc. dr. sc. Stjepan Lakušic, prof. 
dr. sc. Ante Maruši , prof. dr. se. 
Vesna Miki , prof. dr. sc. Tomislav 
Mlinari , akademik Velimir Neidhardt, 
prof. dr. sc. Jure Radi , Bozo Šimu-
novi
Stvaranje suvremene kvalitetne i 
funkcionalne urbane aglomeracije 
Zagreba ukazuje na potrebe integri-
ranja vitalnih terminalnih to aka
Zagreba. Predlaže se prometna inte-
gracija Zra ne luke Pleso i satelits-
koga grada Velike Gorice (kao peto-
ga grada po veli ini u Hrvatskoj) s 
glavnim željezni kim i autobusnim 
terminalima u središtu urbanog tkiva 
metropole. Sve svjetske metropole 
razvijenog svijeta oslanjaju se na 
pružna vozila za povezivanje zra ne 
luke sa središtem grada. 
U zagreba kom se slu aju rije  leb-
de i prvenstveno odnosi na sustav 

Osnovni uvjet za kozmopolitski Zagreb XXI. stolje a – cestovni prsten oko središta grada
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nadzemnih trasa, dakle konstrukcija 
na stupovima, koje se mogu realizi-
rati i kao magnetna lebde a vozila. 

Pri tome treba napomenuti da bi leb-
de i Zagreb Express mogao i i u 
strogome središtu grada Zagreba pod-

zemnim tunelom (poput podzemne 
željeznice). Na taj bi na in bila prih-
vatljiva veza s, primjerice, Trgom 
bana Josipa Jela i a.
Javni masovni i efikasni putni ki pro-
met u metropolama i policentri nim 
metropolama oslanja se na primjenu 
pružnih vozila. Nove tehnologije 
nošenja i vo enja vozila magnetnim 
poljem, prugom bez mehani kog do-
dira i pogon linearnim elektromoto-
rom, daju izrazite prometne prednosti 
magnetnim lebde im vozilima 
(MAGLEV - Magneticallj Levitated) 
prema konvencionalnim pružnim 
tra ni kim vozilima (gradska željez-
nica, tramvaj, lagana željeznica, pod-
zemna željeznica). 
Strategijski pristup u traženju najpo-
goadnijega rješenja za javni masov-
ni putni ki promet grada Zagreba 
primjenom magnetnih lebde ih vo-
zila treba uzeti u obzir viziju razvoja 
grada, njegove specifi nosti u pros-
torno-arhitektonskom smislu, potre-
bu me usobnoga prometnog povezi-
vanja vitalnih dijelova metropole, te 
najbolju intermodalnu kooperaciju 
sa svim ostalim prometnim sustavi-
ma na gradskoj, regionalnoj i me u-
gradskoj razini. 
Graditeljsko -prometno rješenje va-
lja ostvarivati planerski u etapama, 
odre uju i prioritetne faze u okviru 
suvremene i budu e prometne mreže 
magnetnih lebde ih vozila vezane 
uz metropolitansko podru je Zagre-
ba, ali i u regionalnom smislu pove-
zivanja zna ajnijih gradova koji su 
pozicionirani u zagreba kome pro-
metnom prstenu od 50 i 100 km, s 
policentri nim gradom Zagrebom. 
Prometna situacija u Zagrebu nedvo-
smisleno upu uje na injenicu da je 
u prvoj fazi ovog prometnog sustava 
nužno povezivanje. 

Izgradnja podzemne željeznice u 
Zagrebu 
Autori: prof. dr. sc. Gordana Štefan i ,
Marko Puši , mr. sc. Milan Stankovi
Tramvaj se pokazao dobrim prijevoz-
nim sredstvom za gradove do 300.000 
stanovnika odnosno do 500.000 sta-

Lebde i Zagreb Express - prijedlog nacrta trase Zagreb – Pleso – Velika Gorica kroz urbanu 
strukturu grada Zagreba i mogu i profil Avenije Republike Njema ke
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novnika u kombinaciji s autobusom 
i trolejbusom. U Zagrebu pak stanje 
javnoga gradskog prijevoza ne zado-
voljava svoju osnovnu funkciju. Pri 
tome se nude polovi na ili prijelaz-
na rješenja. Sve to usporava donoše-
nje odluke koja je jedina mogu a u 
gradu Zagrebu s obzirom na njego-
vu veli inu i stupanj motorizacije. 

Rješenje javnoga gradskog prijevo-
za jest u uvo enju sustava podzem-
ne željeznice, etapnom izgradnjom. 
Svaka je etapa u biti izgradnja jedne 
linije, s tim da je prva zbog kompleks-
nosti izgradnje podzemnog dijela 
(tunelska gradnja ispod Trga bana J. 
Jela i a i oko njega) sastavljena od 
dviju linija. Ona je temelj na koji se 
povezuju sve ostale linije i upravo je 
zbog toga najsloženiji i najskuplji 
dio u mreži linija sustava podzemne 
željeznice. Njezina se složenost na-
ro ito o ituje na stanici na Trgu ba-
na J. Jela i a koja e biti u više pod-
zemnih razina. 
Ure enje Save kroz Zagreb – 
Zagreb 21. stolje a
Autori: Zlatko Blaževi  i Siniša Ra-
divojevi
Da bi se vratile razine srednjih voda 
u prijašnje stanje, nužno je izgraditi 
vodne stube u koritu rijeke Save. 
Tehni ko rješenje predvi a izgrad-
nju etiriju takvih stuba, koje nazi-
vamo hidroelektranama iako su za-
pravo one višenamjenske. 

To su: HE Podsused, HE Jarun, HE 
Zagreb, HE Drenje. 
Zašto su to višenamjenski objekti? 
Ponajprije zato što se dobiva potpuno 
nova slika prostora Save kroz Zagreb: 
- to su velike mogu nosti širenja 

urbanizacije u prostor Save 
- to su velike nove površine za 

izgradnju u novome središtu gra-

da jer se korito Save kroz središ-
nji dio grada može znatno suziti 

- osigurava se trajna obrana grada 
od velikih voda Save i dolazi se 
do mogu nosti upravljanja tim 
sustavom 

- bez izgradnje HE Jarun i upusne 
ustave u kanal Odra ne može se 
upravljati tim sustavom 

- podizanjem razine srednjih voda 
u koritu Save izravno se utje e
na dizanje podzemnih voda u za-
obalju Save, glavnom i jedinom 
izvoru pitke vode zagreba koga 
vodoopskrbnog sustava. Smanjit 
e se visina dizanja vode u vodo-

opskrbni sustav i time dobiti uš-
teda u elektroenergiji 

- utjecaj na Športsko-rekreacijski 
centar Jarun, u kojemu danas pa-
da razina vode na kriti nu i dola-
zi u pitanje održavanje vesla kih 
regata

- energetsko iskorištavanje voda 
rijeke Save za velike potroša e u 
gradu. 

Projekt ure enja Save kroz Zagreb 
stvara mogu nost upravljanja voda-
ma Save, kako je to predvi eno pro-
jektnim rješenjem srednjeg Posavlja. 
Me utim, taj projekt otvara, može-
mo re i revolucionarnu mogu nost 
izgradnje Zagreba neposredno uz 
Savu. Naime, korito Save može se 
modificirati na na in da se smanje 
inundacijski prostori za oko 160 m, i 

da se u središtu Zagreba, jer Sava 
postaje središtem grada, dobije kva-
litetan prostor za novu izgradnju. 
Modifikacijom korita i nasipi se mo-
gu zamijeniti drugom vrstom gra e-
vina iste, pa ak i ve e sigurnosti. 

T. Vran i
IZVOR: Zbornik Prometna proble-

matika grada Zagreba 

Prijedlog linija podzemne željeznice

Projekt ure enja rijeke Save kroz Zagreb


